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V nejblizsic

h padesati letech

ke stavbe prehrady urcité nedojde

Toto specidalni vydani Devitky chceme vénovat jednomu jedinému tématu, o némz se v poslednich letech
hodné hovorilo, a to zaméru vybudovat prehradni hrdz, ktera by vodou zatopila nejblizsi udoli ek Krupa
a Morava. Nejprve jsme o rozhovor pozadali osobu, kterd by méla byt informovana nejlépe — starostu obce

Mala Morava, pana Antonina Marinova.

Jiz nékolik let se mezi lidmi hovoii
o zaméru vybudovat u hanuSovické-
ho kamenolomu hraz prehrady, ktera
by zatopila éasti udoli Krupé, ale také
udoli reky Moravy az k nasi pile. Byt
se jedna o projekt z minulého rezimu,
zacalo se o prehradé HanusSovice hovo-
¥it v souvislosti s pripravou sité rezer-
voaru pitné vody. V tizemné-planovaci
dokumentaci Olomouckého Kkraje se
mluvi o ,Gzemni rezervé“. Co tento
pojem znamena?

Uzemni rezervou se v tomto p¥ipadé mysli
vymezeni a ochrana lokality, ktera je mor-
fologicky, geologicky a hydrologicky vhodna
pro akumulaci povrchovych vod. Jedna se
o jedno z moznych opatteni pro reseni dopa-
du klimatickych zmén, predevsim pro snizeni
nepriznivych Gc¢inku povodni a sucha, a to
v dlouhodobém ¢asovém horizontu. Minis-
terstvo zemeédélstvi a Ministerstvo Zivotniho
prostredi v roce 2011 poridilo tzv. Generel
lokalit pro akumulaci povrchovych vod, mezi
kterymi je i lokalita Hanusovice, kterd je
se suym potencialni objem az 135 mil. m?
uvazovana jako mozny vodarensky zdroj
pro severni a stredni Pomoravi. Toto tze-

mi je v izemnich dokumentacich Olomouc-
kého kraje, nasi obce, ale i dalsich obci a
mést uvedeno pravé jako uzemni rezerva
pro popisované vyuziti. OvSem samo minis-
terstvo zduraznuje, ze Generel LAPV neni
seznamem ,planovanych staveb piehrad®,
ale pouze seznamem lokalit vhodnych pro
toto vyuziti.

Promitla se tato skuteénost néjak i do
tizemniho planu obce Mala Morava? Slo
by prece o zatop témér celého katast-
ralniho uzemi Vlaské.

Jak jiz jsem uvedl v predeslé odpoveé-
di, lokalita vhodna pro akumulaci vod je
v Gzemnim planu nasi obce vyznacena jako
tzemni rezerva. V zadném pripadé se nejed-
na o planovanou stavbu prehrady. Ovsem
nové povolované budovy a stavby jsou na
tomto tzemi kolaudovany jako stavby docas-
né na dobu padesati let. Jina omezeni v této
oblasti zatim nejsou.

Kdyz hypoteticky pripustime, ze by
napriklad v fadu padesati let ke stavbé
prehrady doslo, pracuje se jiz na variant-
nim dopravnim napojeni ke spadovému
centru - Hanus$ovicim? Vysoka a Vojtiskov
by se tak ocitly za prehradni plochou.

Snimek ndam nejblizsi prehradni nddrze v Pastvindch.

Foto Arnost Juranek

V tGzemnim planu obce je vyznacena
i tzemni rezerva pro komunikaci pro propo-
jeni mistnich casti Mala Morava, VojtiSkov
a Vysoka. Na dalsim dopravnim napojeni
smérem na HanusSovice, vcetné prelozky
Zeleznicni trati se ovSem nepracuje a vse je
pouze ve stadiu uvah. V minulosti se vysky-
tovalo mnoho ruznych a casto i megaloman-
skych variant provedeni vodniho dila. Nékdy
v Sedesatych létech minulého stoleti byly
planovany dvé nadrze, jedna v udoli reky
Moravy s prehradni hrazi u hanusovického
kamenolomu, druha v udoli reky Krupé ve
sméru na Staré Mésto. Planovana prelozka
zeleznice méla vést po pravém biehu reky
Moravy. Silnice na HanusSovice meéla vést
pres Vojtiskov a Vysokou. Nastésti dnes tyto
plany jiz vzaly za své.

Zamér MZP se tyka mnoha dalsich
mist v republice. Spojily se néjak dotce-
né obce ke spole¢nému protestu?

V Fijnu 2006 zacalo verejné projednavani
tzv. Planu hlavnich povodi — strategického
dokumentu, ktery navrhoval zavazné stano-
vit lokality pro dvé stovky novych prehrad
v Ceské republice. Jednalo se prevazné
o megalomanské navrhy, které byly prevza-
té prakticky beze zmény z komunistickych
planu 70. let minulého stoleti, které nemély
ve vétsiné pripada zadné opodstatnéni. Més-
ta i obce dotCena planovanymi prehradami
verejné protestovaly proti navrhu Planu
hlavnich povodi. Vznikla i vefejna petice pro-
ti témto stavbam, ktera méla velky uspéch.
Pro vyrazny odpor verejnosti byl pocet
mist vhodnych pro akumulaci vod v Ceské
republice snizen z 205 na 50. Bohuzel lokali-
ta HanusSovice zde zustala zachovana.

I nase obec vyjadrila svij nesouhlas. Kdy-
by se nadrz zacala stavét, znamenalo by to
zanik nekolika mistnich ¢asti a obrovsky by
se zkomplikovala a prodlouzila doprava smé-
rem na Hanusovice. Ani po dokonéeni nadrze
by tato neprinesla obci zadnou vyhodu. Nabi-
z1 se moznost rekreace, zvyseni turistického
ruchu a vyuziti vodni plochy. Opak je ovSem
pravdou. U nadrzi urcenych pro zasobovani
pitnou vodou jsou prisna omezeni a veskeré
tyto ¢innosti jsou zakazany.

Nabizi se také moznost, ze by tato
prehrada mohla slouzit k vyrovnavani
hladiny Labsko-oderského plavebniho
kanalu.

Teoreticky ano, i kdyz primarni vyuziti
nadrze by mélo byt jiné. O spojeni Dunaje
s povodim Severniho more uvazoval uz Ces-
ky kral Karel IV. ve 14. stoleti. Od téch dob
se objevilo mnoho ruznych projektt na tuto
stavbu, ktera i nadale ovSsem zustava pouze
ve stadiu navrha a avah. Myslim si, ze pro
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budovani kanalu Dunaj — Labe - Odra neni
v soucasnosti politicka vule, prestoze jeho
realizaci podporuje i prezident Milos§ Zeman.
Jeho pripadna realizace by méla byt finan-
covana z rozpoctu Evropské unie, odhado-
vany podil Ceské republiky se vysplhal na
45 miliard korun.

Maji byt naSi obc¢ané pripraveni, ze
k realizaci vystavby prehrady dojde
v nejblizsich letech?

V tomto pripadé bych rad uklidnil vsech-
ny nasSe obcany, kteri se citi prehradou
ohrozeni. Dovolim si tvrdit, ze ke stavbé
v nejblizsich padesati letech urcité nedojde.
Je ovsem dobré védét, jaké plany v dlou-

hodobém horizontu existuji. Proto vitam
i toto specialni ¢islo Devitky, které do celé
problematiky vnasi svétlo a predevsim vice
dostupnych informaci.

Dékuji za rozhovor.

Za Devitku se vyptdval
Arnost Juranek

»V krajské dokumentaci aktualizaci ¢. 1 Zasad uzemniho
rozvoje Olomouckého kraje je lokalita HanusSovice zobrazena
jako plocha vhodna pro akumulaci povrchovych vod (izemni
rezerva). Tato lokalita je v souladu s Generelem uzemi chra-
nénych pro akumulaci povrchovych vod a zakladnimi zasada-
mi vyuziti téchto tizemi (Generel MZe a MZP z roku 2011).%

Odbor strategického rozvoje kraje
Oddéleni uzemniho planu a stavebniho radu

Ing. Jana Pospisilova
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1. Nazev lokality 2. Vodni tok 3. Poradové ¢islo
Hanusovice Morava 14
4. Oblast povodi 5. Dil¢i povodi 6. Cislo hydrologického poradi
Dunaje Moravy a piitokt Vahu 4-10-01-027
7. Kategorie 8. Plocha povodi 9. Plocha lokality
A 217.2 km’ 533.9 ha

10. Vodohospodarsky vyznam

Potencidlni objem az 135 mil. m® je uvazovan jako vodarensky zdroj pro severni a stiedni
Pomoravi s vyuzitim dobré vodnosti toki v oblasti Jesenikii (Morava a Krupa) a muze zajistit
lokédlni protipovodiiovou ochranu sidel v tseku az po soutok s Moravskou Sazavou
a nadlepsovani ekologickych prutok na fece Morave.

11. Soucasné vyuziti tizemi plochy

Zemédélsky pudni fond - 124.1 ha: lesni pida - 381.3 ha: vodni plochy - 16.3 ha: ostatni - 12.1
ha

12. Dotéené kraje a obce

Olomoucky kraj - Hanusovice. Jindiichov. Mald Morava. Staré Mésto. Vikantice

13. Dotéené objekty (podle klasifikace CSU - iidaje za rok 2008)

Budovy k bydleni - 20, budovy pro rekreaci - 3, prumyslové budovy - 1, budovy lesniho
hospodarstvi - 1. ostatni budovy - 1

14. Zdajmy ochrany p#irody a krajiny
Lokalita zasahuje do PO Kralicky Snéznik a nadregionalniho biocentra.
Je evidovan vyskyt kriticky ohrozené zmije obecné a silné ohrozenych druht - vydra fiéni.
lednaéek fi¢ni. mlok skvrnity. ¢olek horsky. jestérka obecna, jestérka Zivoroda, lednacek fiéni,
chrastal polni, kiepelka obecna. pisik obecny. ¢ap ¢erny. bekasina otavni, rejsek horsky,
mysivka horska.

Jedna se o vodni tok s dochovanym piirodé blizkym charakterem koryta a udolni nivy.

15. Kulturni pamatky

Na uzemi lokality se nachazi 1 kulturni pamatka.

16. Poznamka

Je evidovan pisemny nesouhlas Obce Mala Morava.

Evidensni list prehrady (nahore) prozrazuje vsechna technickd a lokalizacni data, kterd umozniuji predstavit si, jak obrovské mnoZstvi
vody by méla hrdaz pojmout. Zamer vyvolal bouri nevole nejen u predstavitelu samosprdav v Hanusovicich, Starém Mésté a Malé Moraveé, ale
vznikla také petice obcant Hanusovic, kteri se po prestdlé povodni v ¢ervenct 1997 bdli, Ze by je pripadné protrzeni hrdaze mohlo ohrozit.

Situacni zdkres do mapy (na levé strané) naznacuje, kam vsude by sahaly brehy vodni nadrze v udolich Krupé a hlavné reky Moravy. Ze
svéta by tak zcela zmizela osada Viaské a ¢édsti silnic a Zeleznicénich trati. Materidaly z archivu Obecniho turadu Malda Morava
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S planem prehrad obce nesouhlasi.
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O zaméru statu budovat sérii prehrad informovala ve svém ¢lanku dne 1. 11. 2011 pro
Sumpersky denik také redaktorka Stanislava Rybickovd. Z jeji stati, kterou jsme jiz v Devit-
ce pred ¢asem zverejnili, pro pripomenuti vyjimdame:

Zablokovani rozvoje hrozi 65 lokalitam
v Ceské republice, které jsou vyhledové,
v horizontu padesati az sto let, uréeny pro
stavbu prehradnich nadrzi. Jedna z nich by
v budoucnu mohla zatopit adoli rek Mora-
vy a Krupé nad Hanusovicemi, druha udoli
Brezné nad Hostejnem.

Generel téchto lokalit nedavno schvalila
ministerstva zemédélstvi a zivotniho pro-
stredi. Jeho cilem je resit budouci nedosta-
tek vody.

,Z analyz Vyzkumného ustavu vodohos-
podarského T. G. Masaryka a ze scénaiu
zmén klimatu vyplyva, ze ve vétsiné povodi
by v roce 2070 chybélo padesat az sedmde-
sat procent dnes povoleného odbéru vody.
Vyjimkou je jen povodi Odry,” uvedl Radek
Lezatka z Ministerstva zemédélstvi CR.

Mnozit se maji extrémni projevy pocasi,
zejména jarni povodné a letni sucha. Vyrov-
nat tyto vykyvy by mély pravé navrhované
prehrady. Generel vychazi ze starsich planu
186 lokalit navrzenych postupné od zacatku
20. stoleti. Pro odpor obci, které pred péti
lety sepisovaly protestni petice, se plan
nakonec zuzil na 65 mist. I kdyby na nich
zadné prehrady nakonec nevznikly, generel
ma na né dopad uz dnes. Urcuje totiz, co se
na uzemi nesmi budovat, aby se pak tako-
vé stavby nemusely nakladné vykupovat a

likvidovat, kdyby prehrada dostala zelenou.

V lokalitach neni mozné stavét napriklad
silnice, nové mosty, inzenyrské sité, sklad-
ky, zafizeni pro prumysl nebo tézbu nerostu.
Mensi stavby jako chalupy jsou povolovany
jen jako docasné.

,Vidél jsem stavebni povoleni na malou
vodni elektrarnu, kde bylo uvedeno, ze je
vydano pouze na dobu padesati let,“ rekl
starosta Malé Moravy Antonin Marinov
(nez.). Pravé Malou Moravu a jejich devét
mistnich casti by pripadna prehrada postih-
la v nasem regionu nejvic. Hraz by totiz
stala v misté kamenolomu za Hanusovicemi
a voda by zatopila celé Vlaské, kterym vede
jedina spojnice obce s Olomouckym krajem
a taky zeleznice. Prehrada by od svéta zcela
odrizla osady Vysokou a Vojtiskov.

,O udolni prehradé se tady mluvi snad
Sedesat let, ted ale dostal zamér konkrétnéjsi
podobu. Lidi trochu pocitaji s tim, ze se nikdy
neuskuteéni, naklady by totiz byly astrono-
mické. Ale zadny investor sem nepujde, kdyz
nema jistotu perspektivy. A bez ni se oblast
navic vylidnuje. Rok co rok klesa pocet oby-
vatel obce o deset az dvacet lidi,” ekl staros-
ta Marinov. Mala Morava je jednou z deseti
obci, které zaslaly ministerstvu pisemny
nesouhlas s generelem. Ten ji ale neni nic
platny, jde o stavby ve vySsim zajmu.

to nic platné

Pod vodou prehrady by zmizela i silnice
z Hanusovic do Starého Mésta. Hladina by
sahala az po odbocku na Chrastice. Ze Sta-
rého Mésta by se muselo jezdit oklikou pres
Vikantice a Brannou, tedy po silnici, jejiz
udrzba je v zimé velmi problémova.

2Zamér nam komplikuje zivot, a kdyby se
prehrada skuteéné stavéla, znamenalo by to
zanik celych osad, i kdyz voda by je nezapla-
vila,“ rekla starostka Starého Mésta Vlasta
Pichova (nez.).

Vodni plocha u Hanusovic by byla vodaren-
skym zdrojem pro severni a stfedni Pomora-
vi. Mohla by navic zajistit protipovodnovou
ochranu sidel az po soutok s Moravskou
Sazavou. Vodni plocha by méla zahrno-
vat asi 533,9 hektaru a zadrzovat by méla
135 miliona kubikua vody.

AR = Nl B/

Se zamérem stavét rezervodr pitné vody, prehradni ndadrs Hanusovice, musel pocitat i novy Uzemni plan obce Mald Morava. V éernobilém
snimku z listu tzemniho pldnu nejsou hranice zdatopové ¢ary dobre patrny, ale je zde dobre viditelnd rezerva (v horni poloviné snimku) pro
pFipadnou stavbu obchvatové silnice, ktera by vedla od krizovatky u malomoravského pohostinstvi pres Valberice a Vojtiskov k Vysoké.
Materidl z archivu Obecniho uradu Malda Morava
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V Olomouckém kraji by mohlo skondéit
pod hladinou prehrad az devét mist

Na internetovém portdlu iDnes.cz vysla v roce 2011 tato stat, ktera mluvi o obcich, které
se proti stavbé rezervodru pitné vody brani nebo je naopak vitaji. Své argumenty pro nutnost
vystavby prehrad obhajuji také vodohospoddri.

Starostové Fady obci jsou znepokojeni
planem na stavbu novych prehrad. V Olo-
mouckém kraji by jich totiz mohlo v pristich
letech vzniknout az devét, a nékteri sta-
rostové se boji, ze jejich stavba ¢i jen plany
na ni zablokuji mistni rozvoj. Jinym by ale
stavba vodniho dila nevadila.

V Olomouckém kraji by mohlo pod hladi-
nou novych piehrad skoncit az devét mist.
Neékde se jejich stavby boji, jingm nevadi.

Napriklad starosta Malé Moravy na Sum-
persku Antonin Marinov si neumi predsta-
vit, ze by ¢ast obce v budoucnu zaplavila
voda. ,My jsme uz pred péti lety posilali pro-
testni petici, ale ocividné ji nikdo nebral v
potaz,“ zlobi se Marinov.

Podle néj prisly prvni plany na stavbu pre-
hrady u Malé Moravy zhruba pred padesati
lety a od té doby se o tom mluvi opakované.
»,Pro nas je to zasadni zalezitost. Voda by
zatopila jak zeleznici, tak silnice z mistnich
¢asti do vnitrozemi. Navic by doslo k zato-
peni celé osady Vlaské,“ popisuje starosta
pripadné nasledky stavby prehrady.

Obec vsak zatim zadné protesty zatim
nechysta. ,Stat by tady mél kromé prehra-
dy ohromné naklady napriklad s vystavbou
nahradnich silnic a cest. Dost dobfe si neu-
mim predstavit, kudy by je viabec vedl,“ mini
Marinov a dodava, ze ani lidé z osady Vlaské
zatim nejsou nijak znepokojeni. ,VSichni
vérime, ze prehrada stejné jako v minulosti
zustane jen na papire, podotkl.

Nékterym obcim by prehrada nevadi-
la, jini stavbu i podporuji .

Naopak vodni dilo v Brezné ve Stitech na
Sumpersku nema ve vedeni mésta odpurce.
»S vodou bude ¢im dal vétsi problém a reka
Brezna je velmi Cista, takze se jako zdroj pro
rezervoar vody hodi, , fekl starosta Stita
Jiri Vogel.

,Na druhou stranu je ale potreba rict, ze
zatopenim udoli by zaniklo nadherné misto
dosud nedotcené lidskou rukou,“ dodal.

A s prehradou se smirili také i v Drevo-
hosticich na Prerovsku. ,Voda by se rozlila
do poli a luk a vzala by nam c¢ast obecniho
lesa. U nas to vSsak ma podporu, protoze
jsme v oblasti chudé na zdroje pitné vody a
prehrada by nam pomohla i pfi povodnich,“
nastinil zdejsi starosta Stanislav Skypala.

O nékterych lokalitach arady uvazuji jiz
desitky let. Znama je treba studie dokonce
az z dob Rakouska Uherska. Postupem casu
se vSak z puvodnich 210 mist stalo 186 a
aktualné nakonec 65 v celé zemi. Z toho v
regionu devét.

Povodi: Casem nebude dost pitné
vody, nadrze jsou tedy nutné

Dokument, ktery cely rozruch vzbudil, ma
ponékud krkolomny nazev Generel tzemi
chranénych pro akumulaci povrchovych vod.
Predstavitelé Olomouckého kraje i Povodi
Moravy se snazi obavy lidi mirnit.

,Jde pouze o ochranu nékterych lokalit,

aby se v horizontu padesati az sto let nezne-
hodnotily napiiklad nezadoucimi stavbami.
V zadném pripadé nejde o plany na vystavbu
rady vodnich dél,“ vysvétluje vedouci atvaru
vodohospodarského planovani Povodi Mora-
vy Miroslav Foltyn.

,Vyvoj je nevyhnutelny, pitné vody bude
nedostatek. Proto jsme hledali mista, ktera by
byla vhodna pro stavbu prehrad,” dodala pak
mluvéi Povodi Moravy Veronika Slamova.

Podle ni jsou v planech zahrnuta vesmés
zahrnuta mista, ktera byla chranéna jiz v
minulosti. ,Samozirejmé to do rozvoje obcl
muze néjak zasdhnout. V téchto lokali-
tach neni pripustna napriklad prumyslova
zastavba, cesty nebo benzinky, ale stavba
chat ano. S obcemi o tom vedeme diskusi,“
tvrdi Slamova.

Znepokojeni v nékterych obcich mirni
i naméstek hejtmana Pavel Horak, ktery
pripomina, Ze pocet mist, kde se pocita se
stavbou prehrady, se stale snizuje. ,V sedm-
desatych letech bylo v kraji 40 chranénych
lokalit, nyni je jich devét. Snazime se vycha-
zet vstric obcim a lobbovat za jejich zajmy.“

Planované prehrady v kraji:

- Hanusovice (Morava),

- Hostejn (Brezna, Morava),

- [)louhé Lopéka (Huntava, Oslava),

- Usobrno (Usobrnka, Trebuvka),

- Sternberk (Sitka, Oskava, Morava),

- Podlesny mlyn (Velicka, Becva),

- Otaslavice (Brodecka, Hana),

- Rychtarov (Velka Hana, Hana),

- Radkovy (Dolnonétcicky potok, Mostén-
ka, Morava)

iDnes.cz, 1. 11. 2011

Hrdz prehrady Hanusovice by méla vyrust tésné pod soutokem Moravy a Krupé u hanusovického kamenolomu.

Foto Petr Mahel
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2 VEtEi Vitavice WS Vitavice |Jihocesky 35 Budislav Eernovicky potok Jihodesky
3 Hradist Cernd Jihotesky 36 Cachrov Ostruina Plzefisky
4 Kladruby Uhlavka | Plzensky 37 Nihosovice Peklov Jihocesky
5 Sipin Utersky potok | Plzensky 38 Myslin Skalice Jihocesky, Stredocesky
6 Amerika Klabava Stiedocesky 39 Hrachov Il Brzina Stiedocesky
7 Straiist stiela Plzefisky 40 Hrachov | Brzina Stredocesky
8 Dvorecky Libava | Karlovarsky 41 Podoli | Mastnik  Stiedocesky
9 Chaloupky Rolava Karlovarsky 42 stfibrné Hory Borovsky potok Vysodina
10 Poutnov Tepld Karlovarsky 43 Klanecna Usobsky potok Vysodina
11 Hlubocka Pila Liboc | Karlovarsky 44 Stépénov | Sazavka ‘Wysodina
12 Spéalov Odra Moravskoslezsky, Olomoucky 45 Kotov | | Mie  Plzenisky
13 Horni Lomna Lomna Moravskoslezsky 46 Kocov 1| Sedlist'sky potok Plzefisky
14 HanuSovice Morava | Olomoucky 47 Ondfejovice Jelenka | Plzensky
15 Hostejn Bieznd | Pardubicky, Olomoucky 48 Wieruby Tremosna Plzefisky
16 Dlauhd Louéka Huntava Moravskoslezsky, Olomoucky 49 Javornice lavornice Plzefisky, Stfedocesky
17 Rajnochovice (Kodovy) Juhyn | Zlinsky 50 Klesténice Jalovy potok Stredocesky
18 VWsolany Zeletavka Jihomoravsky, Vysocing, Jihocesky 51 Métikalov Liboc Karlovarsky
19 Baorovnice Svratka Wysofina, Pardubicky 52 Kryry Podvinecky potok Ustecky
20_éuéice Oslava |Jihomoravsky, Wsogina 53 Spalené Opavice Moravskoslezsky
21 Vlachovice viara Zlinsky 54 Usobrno 'Usobrnka Jihomoravsky, Olomoucky]
22 Foft Cists Krélovéhradecky 55 Sternberk Sitka Olomoucky
23 Babi Babi potok Kralovéhradecky 56 Podlesny rlyn Velicka Olomoucky
24 Zamberk Rokytenka | Krélovéhradecky, Pardubicky 57 Rychtarov ‘Welka Hana Jihomoravsky
25 Lukavice Knéina | Kralovéhradecky 58 Otaslavice Brodecka Jihomoravsky, Olomoucky
26 Piseénd Patocnice Pardubicky 59 Radkovy Dolnonétéicky potok  Olomoucky
27 Jangelec Louéna | Pardubicky 60 Dolni Bolikov Bolikovsky potok Jihocesky
28 Rychmburk Krounka | Pardubicky 61 Plave Jevizovka Jihomoravsky
29 Hoficka Leidk Pardubicky 62 Kufimské Jestfabi Libochovka Jihomoravsky
30 Spacice Doubrava \Wysotina, Pardubicky 63 Zeledice Bobrava Jihormoravsky
31 Brezi Klejnarka | Stiedodesky 64 Horni Kounice Rokytna Jihomoravsky, Vysogina
32 Doubravéany VWrovka | Stiedocesky 65 Terezin Trkmanka Jihomoravsky
33 Tuchoraz Sernbera Stiedocesky

Zdroj: Ministerstvo Zivptniho prostiedi, Ministerstvo zemédélstvi

Z této mapky, zverejnéné na internetovém serveru iDnes.cz, je dobie zndzornén plan vodohospoddru, jak rovnomérné zajistit pitnou vodu
pro celé tizemi Ceské republiky. Zakresleny jsou tu nejen planované nddrze pitné vody, ale i soucasnd nejuyznamnéjsi vodni dila u nds.
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Cesky vnitrozemsky pruplav — vodni cesta

(Malé zamysleni nad pripominkou pana
presidenta)

Ja jsem se jen chtél vratit do minulosti a
spise naznacit, ze to neni myslenka pana pre-
sidenta Zemana, Ze to je naprosto stary pro-
blém v Case a to vice jak 150 roka. A postup-
né k nému pristupovaly vSechny rezimy, co
byly u nas, coz znamena od Rakouska-Uher-
ska a cisare pana. A také od toho napadu
zase odstupovaly, az do dneska. Vlastné jen
cisar pan mél odvahu s tim zacit.

Vnitrozemska plavba je stara jako lidstvo
samo. Porad se zdokonalovala, ale hlavni,
jiz zcela prumyslovy impulz dostala vystav-
ba vnitrozemskych plavebnich kanalu az
v dobeé industrializace Evropy (ale napt.i v
Americe).

Nejdrive se pruplavy budovaly tam, kde
to bylo nejjednodussi, kde tomu také nahra-
vala priroda - rovinata krajina, dostatecné
mnozstvi vody v tocich a podobné. Také
navaznost na morské pristavy zde hrala
nemalou roli - viz Anglie, Skotsko, Irsko,
Holandsko, Belgie, Francie, Svédsko, Némec-
ko atd. Vzdy zde hrala dalezitost vyuziti nej-
levnéjsi mozné nakladové dopravy. A tak se
zacalo stavét a budovat. Budu psat o stredni
Evropé, i kdyz to bylo vSude jinde podobné,
jen v case jiné.

Po sjednoceni Némecka pod nadvladu
Pruskou a soucasné uvedeni vztahu mezi
Némeckem a Rakouskem-Uherskem do
normalu doslo i na vnitrozemskou plavebni
dopravu. Pani cisarové zacali planovat. Tedy
jejich ministfi pro prumysl, obchod a dopra-
vu. Bylo tfeba propojit néjak touto cestou
prumyslova centra.

Nejdrive se upravovaly pro plavbu vSechny
vnitrozemské toky — Labe , Dunaj, Ryn, Odra
a vSechny ostatni hlavni reky. Pak se zacaly
tyto feky propojovat mezi sebou plavebni-
mi kanaly. Opét se zacalo od dolnich toku.
Takze nakonec bylo mozné proplout vnitro-
zemskou plavbou od Francie az do Polska.
Rakousko — Uhersko zustavalo bokem, ale
hlad po vnitrozemské dopravé zde byl také
veliky. Splavnoval se Dunaj jak to jen slo a
prakticky se to podarilo pro lehkou dopravu
od usti az nahoru do mésta Ulmu. Hlavni
lodni tonaze ale byly orientovany od tusti
reky do more az do mésta Ingolstatu. To byl
vychozi bod, kde se muselo néco vyznamné-
ho vytesit. Museli se domluvit. To se povedlo
a nastala doba planovani, projektovani atd.
Tam se doslo na to, ze je ze strategického,
vojenského, ale i obchodniho hlediska nutné
mit tuto dopravu zabezpecenou vnitiné, aby
nemohla byt napadena tato doprava v pripa-
dé valecného konfliktu se sousedy. Pisi zde
o dobé pred prvni svétovou valkou.

Némci, Prusaci z Berlina, nevahali a
dokoncili splavnéni Odry az do Slezské
panve, ta byla nakonec splavnéna az skoro
do Bohumina. U nas se splavnovalo Labe
a Vltava tak, aby byla pripojena plavebné
Praha, planovalo se splavnéni Berounky
do Plzné, Ohte do Loun a dale k Mostu a
Chomutovu, pripravily se plany na plaveb-
ni propojeni Dunaje s Rynem (to se nakonec
v pozdéjsich letech podarilo dostavét - ale
az po druhé svétové valce). Nyni byl na radé
nas cisar pan. Nejdrive se splavnilo nékolik
mensich pripojek a provedla se vystavba pri-
stavi po Dunaji, ale i na Labi a Vltaveé.

Pani planova¢i a vodni projektanti ve
Vidni si uvédomili, ze by pripadnym spo-
jenim Moravy s Dunajem, tedy plavebné
v Bratislavé by se Viden jako takova ocitla
na vedlejsi koleji. A tak se okamzité zacala
vystavba plavebniho kanalu z Vidné sme-
rem na severovychod k fece Moraveé. Skutec-
né, tam ten kanal opravdu dodnes je, tedy
jeho zacatek. Vede z Vidné na severovychod,
ale jen kousek. Nevim kam to chtéli napo-
jit, ale myslim si, ze tak nékde u Breclavi,
nebo trochu nize po vodé, jen aby vysacho-
vali trochu ze hry tehdejsi Madary. Nastal
spor uvnitt monarchie, Madari to brali jako
podraz. Oni mezitim splavnili pripojné toky
k Dunaji a postavili kanal mezi Dunajem a
Tisou. Centrum jejich plavebni snahy meélo
byti v Komarné, kde se planovala vystavba
velikych lodénic. Ty se pozdéji postavily, ale
v mens§im méFitku a az v dobé Ceskosloven-
ska. Madari velké lodénice postavili pro jis-
totu v Budapesti.

Zacala prvni svétova valka a vystavba
splavnéni Moravy a jeji propojeni do Odry a
Labe se nekonalo. Nebyl cas, nebyly penize,
ale nebyla i chut na tuto vystavbu. Presto
ale projektované plany zustaly a po prvni
svétové valce se z nich zacalo vychazet.

Piisla prvni Ceskoslovenska republika -
po prvnich ekonomickych potizich - ale i tla-
cich od panu Rotschildu (majitelu tovaren a
huti na Ostravsku a jinde) bylo nutno staré
plany vytahnout opét na svétlo, dopracovat

na soucasnost a pokusit se pokracCovat ve
vystavbeé. Objevil se novy hrac - pan Bata a i
ten mél na této vystavbé enormni zajem.

Nejdiive se ale musela zajistit voda. Ta
se zajistovala vystavbou siti malych pre-
hrad (vyrovnavacich nadrzi), které mély
v budoucnu posilovat vodni plavebni drahu
v dobé sucha. Tak vznikla vodni dila Znojmo,
Vranov, Brnénska prehrada, Korycany, ale
také tireba prehrada Bystricka na ricce Bys-
tricce v Beskydech pro vodni pomoc pro reku
Becvu. Planovala se dalsi vodni dila. Bata
prosadil prozatimni feseni - které v planech
nebylo a to postaveni vlastniho kanalu. Bra-
lo se to jako provizorium pro prvni etapu
stavby s tim, ze by byl vyuzit pro prepravu
obrovského mnozstvi stavebniho materialu
a v pozdéjsi etapé zase zrusen.

Pokracovalo splavnovani Labe. Nejprve
v prvni etapé do Pardubic, s navaznosti do
Hradce Kralové. Zustalo vSe v nedokonce-
ném stavu. Jen ¢ast do Chvaletic se dostave-
la, ale az mnohem pozdéji. Také se zde stihl
postavit pristav a opravna ri¢nich lodi. Pres-
to bylo ale koryto Labe jako takové pro lodni
dopravu pripraveno az do Hradce Kralové.
Pokracovala vystavba zdymadel a ostatniho
vodniho hospodarstvi po celém toku Labe a
navic v odbocce ve Vltavé a Berounce az do
Berouna také. Pristavy, prekladisté a oprav-
ny ri¢nich lodi — lodénice se postavily v Déci-
né, v Usti, v Mélniku, v Koling, v Praze a
zase konec. Prisla druha svétova valka.

Zdymadlo ve Velkém Oseku.

Tlustracni obrdzek
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Pfehlednd mapa oblasti dunajsko-oderského priplavu

s prilehlymi povodimi.
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Prehlednd mapka plavebniho kandlu Odra -Labe - Dunaj ze zari roku 1938. Archiv redakce
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Jako prvni zacali vSe (splavnovani Odry
dale) blokovat Polaci. Nedovolili provést
splavnéni Odry az do Ostravy. Vse bylo jiz
pripraveno, byly finanéni i stavebni pro-
stredky, byli i lidi na tuto stavbu. Byla ale
politicka nevule z polské strany. Pan baron
Rotschild (majitel Vitkovickych zelezaren)
zutril kudy chodil. Potreboval mit lodni
navaznost do namornich pristava atd. Tu
nemél. Po valce sice byla vile stavét, ale
nebyly penize, nebyl material, nebyli lidi na
tuto stavbu. Tak to opét zustalo stat.

V sSedesatych letech minulého stoleti a
v minulém rezimu tato stavba prisla opét na
stul. Opét nadseni, opét vSe pripraveno. Pro-
vedeny ekonomické kalkulace. Vse se zdalo
vyhodné. Bylo vyhlaseno stavebni moratori-
um na cely prubéh téchto plavebnich kanalu.
Byla vydana presné vyznacena ochranna pas-
ma této nové budouci dopravni vodni cesty.

Sam jsem se nahodné zucastnil jednoho
zajimavého jednani, a to v jakych rozmérech
ma byt postaven plavebni pristav u méstecka
Tovacov. Zde mélo dojit k napojeni Becvy a
Moravy, ale hlavné vodni cesty z Cech a odtud
mélo dojit k rozdéleni na vétev dola k Dunaji
a nahoru k Odre. VSechno hralo vystavbeé této
vodni cesty do karet, pocitalo se i s vystavbou
opraven lodi (lodnich doku) a jejich moznym
servisem - no vydélala by na tom vsechna
okolni mésta, ale nejvice asi mésta Prostéjov,
Prerov a Kromériz, kde mélo byt i postaveno
reditelstvi této dopravni cesty.

Prisla do toho politika - Slovaci se posta-
vili proti. Zjistili totiz, Ze by se tim musela
snizit povalecna hospodarska pomoc a budo-
vani na Slovensku. Ono by se nic nezmensilo,
ale narodni produkt by se jiz nedélil dvéma
(rovnomérné), ale na tretiny (spravedlivé).
Tak toto pani ze Slovenska nechtéli pripustit
ani ndhodou. Vymysleli snad vSechno mozné
- od nutnosti nejdrive dobudovani industria-
lizace Slovenska, az po reakéni sabotaz proti
tehdejsimu rezimu. A bylo. Zase se nepokra-
covalo - pak prisli Rusové - no a dal to znate.
Ty to moc nezajimalo, tém to nic neprinaselo.
Na zapadé, ale i na vychodé se vsechny vni-
trozemské vodni cesty prodluzovaly, moder-
nizovaly, vylepsovaly atd. U nas bylo vse
stopnuto.

Nejen, ze se stale i naprosto nesmyslné
vse valilo na Slovensko, ale navic nas jesté
doslova ekonomicky vysaval Sovétsky svaz
na vSech rovinach. Ale to je na jiné psani.

Pri propojeni Moravy a Labe se resily dvé
varianty. VSse mezi Olomouci a Hradcem
Kralové. Bylo jasné hned a nikdo to nezpo-
chybnoval nikdy, ze se bude pokracovat
v usecich od Hradce Kralové po rece Orlici
nebo v jejim udoli samostatnym korytem.
0Od Olomouce, nebo spise nad Olomouci, to
- feka Morava nebo koryto podél jejiho toku.
Od Moravican byly hned dvé varianty. Kaz-
da méla své pro a proti.

Prvni variantou bylo pokracovat stejné
dale az do Zabreha, zde to prevézt do kory-
ta reky Moravské Sazavy, pak pomoci zdy-
madel a umélého jezera prevod do Orlice.
Nevyhodou tohoto feseni bylo velmi uzké
adoli na pomezi Cech a Moravy, navic zde
prochazi dalsi dulezité komunikace, jako
hlavni zelezni¢ni trat, silnice, dalkova vede-
ni elektrického proudu atd., dalkova vedeni
spojovacich kabelu, dalkova vedeni plynu.
No je tam toho néjak moc a do toho jesté
nacpat lodni dopravu, to by nemuselo dobte
dopadnout.

Druha varianta by byla a je skutecné real-
na - odboc¢it v Moravi¢anech a pokracovat
korytem reky Trebuvky. Bylo by to jednodu-
§1, nic by to neohrozovalo. Pro odlehéeni jen
uvedu, ze by to neohrozilo ani hrad Bouzov,
ale ani hrad Mirov, ale ani vyrobu syrecku v
Losticich. Prislo by se do stejného bodu jako
od Moravské Sazavy.

Vsechny plany s vymezenim rozsahu uze-
mi, kterych by se to dotklo, ale i s rozsahem
ochrannych pasem tohoto vodniho dila, vcet-
né dostaveb vsech staveb, vodnich pomoc-
nych staveb, jako tifeba nutnost vystavby
vyrovnavacich nadrzi atd. Jsou ulozeny na
vsech reditelstvich povodi a kopie jsou na
jejich krajskych pobockach, coz je v Olo-
mouci, v Brné, v Ostravé, v Hradci Kralo-
vé a v Pardubicich. Také je to uloZeno na
ministerstvu zemédélstvi a na ministerstvu
zivotniho prostfedi a na ministerstvu dopra-
vy. Takze neni to az tak neznama véc. Jen se
o tom moc nemluvi a ani nepise.

K tomu jen zavér, ze lodni doprava, tedy
i vnitrozemska, je dopravou nakladove
naprosto nejlevnéjsi, proto se ve vsech sta-
tech, kde ji maji, ji stat podporuje, vyuziva a
neustale se do ni investuje. Na rozdil od nas,
kdy se jeji rozvoj brzdi a nevyuziva se ani to
co mame a co tu cela léta vyhodné fungovalo.

Byla také postavena velka tovarna na lod-
ni motory v Hradci Kralové. Postavila ji a
vyrobu v ni vedla firma Skoda ve zna¢ném
predstihu s tim, aby byla prvni pri rozvoji
lodniho prumyslu u nas. Coz se ocekavalo
s dostavbou téch kanalu. Po valce se tato
vyroba jesté vice rozvinula s dodavanim
jejich motoru do vsech lodénic v Evropé. Kli-
kové hridele do nich dodaval podnik Vitko-
vice. Oba podniky mély co délat, aby splnily
vSechna prani svych zakazniku a odbérate-
1a. Mysleno hlavné na mnozstvi vyrobenych
motoru. Nevim, jak je to nyni, kdyz se lodni
vyroba vSeobecné prevedla do Koreje atd.

Tato obrovska vodni stavba je jasna.
Prakticky je to jiz vyprojektované, propo-
¢itané, ekonomicky dolozené a vodohospo-
darsky vytresené. Chybi jen politicka vule,
zajem velkych hrac¢a v ramci EU, penize na
to urcené.

Pak zbyva otazka co by to prineslo:

1) Vodohospodarskou rovnovahu v nasich
zemich - neodtékala by od nas voda zbytecné
pry¢, bez uzitku, vodni prebytky by se vyuzi-
valy k vyrobé levné ekologické energie - na
kazdém vodnim dile (vyrovnavaci nadrze
nebo zdymadla by byla jako soucast vzdy
vodni turbina - i u malych vodnich spadu

je moznost ji vyuzivat viz treba Finsko, ale
i jinde to tak maji a treba ve Finsku je vice
jak 80 % vyroby a spotreby elektrické ener-
gie kryto z vodnich elektraren, které jsou
vesmeés vSechny na vodnich tocich a vodnich
dilech s malym vodnim spadem. Pro neznalé
zde uvadim, ze Finsko je podle nasich méri-
tek zemé naprosto rovinata).

2) Prevedeni velké kusové prepravy a pre-
pravy sypkych matriala z nesmyslné pre-
pravy na silnicich na prepravu vodni - opét
ekologické opatreni, navic nesmirné zlevinu-
jici tuto prepravu.

3) Velké navysSeni pracovnich mist pro
nase lidi, a to v dlouhodobém ¢asovém hori-
zontu, tedy naporad.

Nyni dovétek, jak by se to dotklo obce
Mala Morava, hlavné jak by se to dotklo je-
jich obcanu.

Predevsim je zde otazka vystavby nutnych
vyrovnavacich vodnich nadrzi na hornich
tocich. Jedna je jiz projektové pripravena
a venku vytyCena, vCetné osazeni zakladni
vymérovaci sité pro tuto stavbu. Jedna se
o méricské kameny pro vytyceni zakladni
stavby hraze a hlavné zatopové cary u jejiho
vodniho jezera. Je to vystavba prehrady na
rece Krupé, kde jeji prehrada by byla témér
— nebo spise jen kousek od kamenolomu ve
Zlebu. Druha takovato vyrovnavaci nadrz
je planovana na rece Moravé. Opét kousek
od Zlebu a prakticky by zatopila tdoli feky
Moravy skoro az k ke mlynu pod Cervenym
Potokem. Zelezniéni trat by byla pielozena
severnéji, coz by znamenalo, ze by nesla do
adoli, ale vrchem od Cerveného Potoka asi
tak nékde pod kostel na Malé Moravé a dale
opét vrchem na Vojtiskov, pak pod Vyso-
kou ke Zlebu, kde by piesla premosténim
na fickou Krupou, ale i Moravou a tunelem
v oblouku rovnou na nadrazi do HanusSovic.
Bylo by to docela zajimavé technické rese-
ni, protoze by se tato Zelezniéni trat vyno-
rila z tunelu nad Hanusovickym pivova-
rem a koncila by jakoby od jihu na nadrazi
v Hanusovicich.

Pochopitelné, ze soucasti této vystav-
by by bylo dobudovani — prelozeni silni¢ni
sité, vystavba nahradniho bydleni pro obca-
ny dotcéené touto stavbou atd. Dokonce se
domnivam, ze by to prineslo i hodné zajima-
vych pracovnich prilezitosti, jak jiz naznaco-
val i pan president ve své Teci. Ale muzeme
byt klidni, zatim je tato stavba jesté v Sup-
liku. Je ale dobré védét, co se planovalo a co
se do budoucna opét planuje.

Ludvik Vrana

Prehradni hrdz v Pastvindch.

A

Foto Arnost Juranek
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Jak byly planovany hospodarsko-pozemni
upravy na Malé Moraveé pri vystavbé pomocnych
staveb pro c¢esky pruplav Morava - Labe

Rad bych nyni navazal na muj c¢lanek
o dobovych planech a moznostech vystavby
¢eského pruplavu, ktery by plavebné spojil
feky Moravu, Odru a Labe a podal podrob-
néjsi popis tehdejsich hospodarsko-pozem-
nich aprav v obci Mala Morava, tedy ve vSech
jejich katastralnich castech, kde by se tyto
stavby musely fesit a hlavné realizovat.

Hlavni opatreni, které by stavebné vse
ovlivnilo, by byla vystavba dvou vyrovnava-
cich vodnich prehrad (nadrzi). Jedna by byla
postavena na fece Krupé u kamenolomu ve
Zlebu a zatopila by udoli této feky skoro
az k Chrasticim. Druhou podobnou vodni
nadrzi by byla obdobna prehrada, ale na
rece Moravé. Opét kousek od kamenolomu
a zatopila by udoli veky az skoro ke mly-
nu v dolni ¢asti katastru Cerveny Potok.
Vznikla by tak vlastné hned dvé pomérné
dosti velka vodni jezera, ktera by zasadné
ovlivnila zivot v obci Mala Morava. Obé tyto
vodni nadrze by byly svou velikosti vodni
plochy a zadrzené vody vétsi, nez prehrada
Pastviny, a to kazda z nich asi dvojnasobné.

Nékdo by v tom vidél hruzu, nékdo radost
z vodni plochy, treba rybari, a nékdo, a to
si myslim, Ze vétSina obéanu obce, mnoho
pracovnich prilezitosti. Jisté by zde vzniklo
mnoho pracovnich mist spojenych s prehra-
dami. A to nejen jako zaméstnanci u téchto
vodnich nadrzi, které by pottebovaly pro-
vozni obsluhu, dale by v navaznosti na nové
vodni plochy zacala také vystavba rekre-
aénich objektu, pripadné i staveb bytovych
a podobné. Néco podobného je vidét treba
v okoli prehrad na Vranové, na Lipné a
nebo tfeba zrovna na Pastvinach.

Musime si zde umét predstavit sit rekre-
acnich zarizeni, hotelt, chat a kempu. Dale
také pujcovny lodek, prodejny s rybarskymi
a hlavné vodnimi rekreaénimi potrebami
atd. Jisté by fada zarizeni méla také ruzné
balneoprovozy, sauny, posilovny, razna fit-
centra atd. Nesmime zapominat i na zimni
obdobi, kdy by zde jisté vznikla treba obrov-
ska ledova bruslarska draha, jako je tomu
na Lipné. To by vlastné znamenalo celoroéni
provoz vsech zdejsich rekreaénich zarizeni,
a to ani nechci rozebirat dalsi moznosti, jako
by byla jisté sit novych cyklostezek, golfova
hristé, traté pro lyzatre bézkare atd. Vlastné
by se nutné zménil raz obce a z Malé Moravy
na okraji zajmu by se stala obec rozvojova.
Vzrostly by také ceny zdejsich pozemku.

Ale to jsem predbéhl dobu a cas.

Nejdrive by se ve spojitosti se stavbou
téchto vodnich nadrzi musela provadet
také doprovodna vystavba vsech moznych
a nemoznych staveb a zarizeni, ktera si ani
nedovedeme predstavit. Nékteré zde uvedu.

Predevsim by to byla prelozka zelezni-
ce v rozsahu, jak jsem jiz uvedl v predcho-
zim ¢lanku. K tomu by se musela provést
vystavba dalkovych spojovacich trati, které
uadolim reky Moravy vedou. Prakticky by
to znamenalo jejich novou vystavbu, jejich
nové ulozeni do zemé. Predpokladam , ze
tyto dalkové kabelové traté by vedly soubéz-
né s novou trati Zeleznice a to opét od Cer-
veného Potoka ke kostelu v Malé Moravé a
pak dale do Vojtiskova, pod Vysokou, nad
Zlebem a ziejmé podél Zelezniéni traté do
Hanusovic, kde by se navazalo na stavajici
vedeni téchto dalkovych kabelovych trati.

Obdobné by to bylo s plynovym vedenim.
Zde by se ale muselo plynové vedeni délit na
dvé vétve, a to jedna opét podél zeleznicni
trati a druha vétev by nutné musela vést
od Hedece, pres Zlaty Potok do Vysokého
Potoka a dale do Podlesi, pripadné spojkou
do Hanusovic. Nékdo hned namitne, zZe zde
plynova vedeni nejsou v takovém rozsahu,
nebo nejsou vubec, ale s vystavbou prehrad
by zde byl rozvod plynu jisté zaveden vsude
a troufam si rici, ze i do Vysoké a do Skle-
ného. Panové plynari maji na zavedeni ply-
novych siti veliky zajem, je to pro né zdroj
zisku. Takze pro mnoho mistnich domac-
nosti by skoncilo vécné tahani se s plynovou
bombou — kdyz doma zrovna dojde plyn na
vareni v kuchyni.

Elektrické rozvody by byla samostatna
kapitola. Jisté se v obci v dohledné dobé
objevi zajemci s fotovoltaikou. Sam jsem
byl piekvapen, jak se tfeba na Sumavé toto
roz§ifuje zejména v prostorech zrusenych
kravinu a zemédélskych zarizeni. Kdyz jsem
to vidél, hned jsem si vzpomnél na Malou
Moravu. Nebyl bych ani moc prekvapen tim,
kdy se v dohledné dobé objevi fotovoltaické
elektrarny treba na Vojtiskové, v Podlesi, ve
Vysoké, ve Zlatém Potoce a jinde, kde byla
intenzivni zemédélska cinnost ukoncena a
mistni byvala zemédélska zarizeni nejsou
nijak vyuzita. Nerad bych tu ale jednou
nasel vétrné elektrarny, treba takové, jaké
byly nedavno postaveny nad Koptivnou.

Vesmés vsechny tyto monstrozni stavby
stavi némecké firmy. Mozna, ze to mistnim
obecnim Gradtim néco prinasi finanéné, ale
na pohled to do nasi krajiny opravdu nepat-

Raagl::

Dobovy obrazek soutoku Moravy a Krupé z roku 1909. Zde, u udouci hrdz, by byla udolni nadrz nejhlubsi.
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1. Spise si myslim, Ze v souvislosti s novou
prehradou by zde, ve vSech mistnich ¢astech
obce Mala Morava, opét doslo k vyméné
mistni elektrické sité a byla by cela zavede-
na pod zem do kabelu a z krajiny by zmizela
nevzhledna elektricka vedeni. Jisté by zde
hrala roli existence dvou vodnich elektraren,
které by byly jako soucast zdejsich vodnich
prehrad. Je docela mozné, ze by se zde voda
precerpavala asi tak, jako treba na lipenské
prehradé na Sumaveé. V dobé prebytku by se
voda cerpala opét zpét do prehrady a nasled-
né vyuzivala takto nasporena vodni energie
na energii elektrickou v Case energetickych
odbérovych spicek. To vsSe je dnes centralné
tizeno z Prahy, tedy véetné provozu znamé
vodni preCerpavaci elektrarny Dlouhé stra-
né, ktera je nejvétsi ve stredni Evropé.

Predpokladam, ze se tam bylo jiz rada
obéanu z Malé Moravy na tuto prumyslovou
krasu soucasnosti podivat. Tedy alespon mla-
dym bych navstévu tohoto vodniho dila dopo-
rucoval vsem. Predpokladam také, ze by se
i rozvodna sit nizkého napéti prevedla pod
zem do kabelovych siti a tim by zmizely z celé
obce sloupy s draty. Pochopitelné to samé by
bylo s rozvody telefonniho vedeni, pripadné
vedeni kabelové televize a internetu. Toto
bylo jiz provedeno skoro ve vSech ¢astech
Krkonos. Proto tam jiz nedochéazi v zimnich
snéhovych kalamitach k nenadalym vypad-
kuam elektrické energie, telefonniho signélu,
televizniho signalu a internetu obecné.

Dalsi kapitolou by byla vystavba a hlav-
né rekonstrukce mistnich komunikaci, tedy
silnic a cest. Opét by se muselo vse délit
na vétev na strané Malé Moravy, Vojtisko-
va, Vysoké a na vétev Zlaty Potok, Vysoky
Potok, Kriva Voda a Podlesi. Vsechny silnice
by byly rekonstruované, opravené a hlavné
nové. Prekonani prehrady (vodni nadrze)
v samotné obci by bylo hlavné pres korunu
jeji hraze pod Zlebem, pak pFemosténim ve
Vysokém Potoku. Uvazovalo se i o premos-
téni ve Vlaském, ale prislo se pfi planovani
téchto staveb na to, ze raz a zmény v krajiné
by byly takové, ze stavét v tom misté most
by bylo naprosto zbytecné, ale plany se méni
a muze to byt v budoucnu i jinak. Velkou roli
zde by méla jisté i vyska samotné prehrad-
ni hraze na rece Moravé a podle toho vyska
— prubéh zatopové éary.

Hlavni silniéni tah by byl veden severni
vétvi, a to z divodu, Ze by se muselo Tesit
i navaznost komunikaci smérem od Vyso-
ké nejen ve sméru na Zleb a korunu hraze
a do dale do Hanusovic, ale také ve sméru
do Vysokych Zib¥idovic s navaznosti na sil-
ni¢ni smér na Staré Mésto. Ony ty komu-
nikace tam jsou uz dnes, i kdyz jsou hodné
zdevastované, pripadné naprosto neuzivané,
ale jejich potieba byla vidét hned v dobach
pri katastrofalnich povodnich v roce 1997.
S jejich obnovou se pocitalo a pocita i tak,
ale zatim se tato obnova vzdy néjak odlozila
do budoucnosti. Vim, ze cesta z Vysoké do
Vojtiskova byla zprujezdnéna, ze je tam
i natazeno telefonni spojeni, ale nevim, jest-
li tato spojovaci trat jak silniéni, tak komu-
nikaéni, se vubec dnes jesté vyuziva. Horsi
je to se silnici z Vysoké do Vysokych Zib¥ido-
vic a do Zlebu. Ale jsem pFesvédéen, ze firmy
jako treba Metrostav, Skanska, nebo Stra-
bag by to zvladli s jejich opravou rychle a
bravurné a hlavné dobte a kvalitné. To samé
by bylo u jizni vétve silnic a to z Cerveného
Potoku do Malé Moravy a z Malé Moravy
vrchem do Vojtiskova , obdobné z Cerveného

Pod vodou by zmizel i most staroméstské lokdalky u kamenolomu.

ot

Foto Petr Mahel

Potoka do Zlatého Potoka, dale do Vysokého
Potoka, do Krivé vody, do Podlesi a na koru-
nu hraze, kde by po prejeti koruny hraze
se cesty od Zlebu a od Kiivé vody spojily a
svedly do udoli a do Hanusovic by se prijelo
tak jako doposud.

A nyni to méné prijemné. V ramci téchto
staveb by doslo k zatopeni a tim k naprostému
vymazani byvalé obce a nyni mistni ¢asti Malé
Moravy, a to Vlaského. Soubézné s tim by doslo
k dal$imu ruseni casti obce Vysoky Potok. Ale
ijinde by asi doslo ke stavebnim tpravam, kde
by doslo na demolice nékolika budov.

Vim, Ze je to véc krajné pro tam bydlici
obyvatele a pripadné i obyvatele, kteri tam
stravili cely svij dosavadni zivot, nepii-
jemné. A to pisi hodné kulantné. Je ovsem
schvalen zakon o vykupu pozemku a budov,
které je nutno zabrat pro novou vystavbu.
Je to docela dobfe finanéné vyhodnoceno.
Soubézné je predpoklad, ze by pritom neby-
lo na nikoho z mistnich ob¢anu, kterych by
se to ngjak dotklo, zapomenuto a kazdy by
se dockal nového bydleni. To samé by bylo
s pozemky. Jejich vykup by byl osetfen
financéné také dobre.

Je jasné, ze jina véc je budovy a pozemky
vlastnit a jina véc je tyto nemovitosti mit
v prongjmu a podobné. Naprosto vSechna
obydli by musela mit vlastni ¢isticky odpad-
nich vod. Vim, Ze nové stavby jiz nejsou bez
Cisticek pripustné, ale také vim, Ze mnoho lidi,
a to nejen na Malé Moravé, ma prosty sep-

tik a z néj ,tajny“ odtok. Na néjaké vyvazeni
téchto odpadu ze septika si moc lidi nehraje.
A to takeé stoji néjaké penize a nemalé.

Je si nutno uvédomit, ze tyto ¢lanky a jim
podobné jsou v soucasné dobé jen jako ozvé-
na na projev pana presidenta. Tyto stav-
by by musela nase spole¢nost nejdiive
prijmout za své. Pak je jesté zakonnymi
normami oSetfit tak, aby tato vystavba byla
pro nas stat vyhodna. Donutit takto tieba
prepravni spoleénosti k tomu, ze tato pre-
prava je a bude jisté i v budoucnosti ekolo-
gicka, ale hlavné ekonomicky zcela vyhodna
— tak jak to maji ve vsech statech na zapad
od nas. Pak prosadit na mezinarodnim zase-
dani Evropské unie v Bruselu jeji uzite¢nost
pro celou EU a tim dosdhnout vysokého
finan¢niho plnéni — zaplaceni této stavby ze
zdroju EU (téchto pruplavu a s ni spojenych
pridruzenych funkéné potiebnych a nutnych
staveb). Zatim se jednat ani nezadéalo.
Ale co neni, muze v budoucnu byt, a to velmi
rychle. Pak by se ovSem zivot na Malé Mora-
vé, ale i v dalekém okoli, hodné zménil.

Chtél bych jesté k tomu znovu dodat.
Byla by to také vyrazna ekologicka stavba
v nasem staté. Doslo by k hospodaiskému
vyuziti nasi vody, ktera od nas v soucasnosti
vétsinou bez uzitku odtéka pryc¢. Zadrzenou
vodu bychom si takto mohli lépe regulovat,
lépe udrzovat vlahu v krajiné a podobné.

Ludvik Vrana
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Pruplav Dunaj-Odra-Labe v otazkach a odpovédich

Je vnitrozemska vodni doprava sou-
c¢asti moderniho dopravniho systému?

ANO. Ve vsech rozvinutych statech, kde
jsou spravné ocenovany ekonomické a eko-
logické vyhody vodni dopravy, je plavba rov-
nocennym partnerem silnic a zZeleznic.

Budou ri¢ni lodé konkurenceschop-
né i v dobé dalnic a vysokorychlostnich
zeleznicnich trati?

ANO. Specifické ekonomické vyhody vod-
ni dopravy zustanou v platnosti. Ve vyvoji
jeji technologie existuji dokonce vyznamné
rezervy, jejichz vyuziti povede k dalsimu
zvyraznéni téchto prednosti. Porovnanim,
jaké prepravni proudy by se mély presunout
(dle strategie EU Doprava 2050) z kamio-
nové dopravy jen na Zzeleznici je ziejmé, ze
zeleznice nebude schopna tyto objemy pre-
pravit bez nutné vystavby tretich koleji a
hlavné prestavby uzlta. Presun ¢asti zbozi ze
silnice na zelezniéni a vodni dopravu bude v
horizontu 5-10ti let nezbytny. Dojde tim k
vyraznému ulehéeni pretizenych silni¢nich
tras a vysSimu vyuziti ekologické prepravy
po vodé i zeleznici.

Je vodni doprava ekologicky nejvy-
hodnéjsim druhem dopravy?

ANO. Vodni doprava nejméné znecistuje
ovzdusi i vodu, emituje nejméné hluku, ptisobi
nejméné smrtelnych trazd, je energeticky a
materialové nejméné naroéna. V Ceské repub-
lice je po strance exhalaci dokonce vyhodnéjsi,
nez elektrifikovana zeleznice, ktera odebira
energii prevazné z tepelnych elektraren.

Jsou v Ceské republice vhodné podmin-
ky pro sirsi uplatnéni vodni dopravy?

ANO. V Ceské republice jsou pro vodni
cesty prinejmensim stejné vhodné tzemni
podminky, jako v jinych statech stiedni a
zapadni Evropy.

Bude mit vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe dopravni vyznam i pri existenci
pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj?

ANO. Role propojeni Dunaj-Odra-Labe je
pro ceské hospodarstvi a pro evropskou sit vod-
nich cest nezastupitelna. Vztah obou vyznam-
nych vodnich cest neni konkurenc¢ni, protoze
spojuji jina hospodarska centra Evropy.

Bude vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
dostate¢né dopravné vyuzit?

ANO. Trasovani vodniho koridoru, jeho
parametry a zejména hospodarsky potencial
prilehlych oblasti jsou zarukou jeho vysoké
atraktivity.

Bude dost vody pro provoz vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe?

ANO. Vodni cesta vubec nezatizi vodohos-
podarskou bilanci. Podobné jako na némec-
kém pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj se bude
jednat o vodohospodarsky systém zalozeny
na netrualni vodohospodarské bilanci. To
znamena, ze voda, propusténa plavebnimi
komorami do dolnich zdrzi muze byt béhem
no¢niho provozu preCerpana do hornich
zdrzi. Ve vrcholové zdrzi muze byt umisténa
pomérné mala rezervni nadrz, kterd muze
pokryvat aktualni nedostatky vody nebo
slouzit k energetickému vyuziti vody. Cely
systém muze zvysit disponibilni vodni zéso-
by v povodich Moravy, Labe a Odry a v pri-

padé sucha pomoci precerpavanim dunajské
vody.

Prispéje vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe vyznamné ke zvySeni zaméstna-
nosti v Ceské republice?

ANO. Pri samotné vystavbé vodniho kori-
doru vznikne témér 37 000 pracovnich pri-
lezitosti na prumérnou dobu 5-10 let, pri
jejim provozu pak trvale kolem 6 000 pra-
covnich mist. Nejvice trvalych pracovnich
prilezitosti, pres 32 000, vznikne postupné
v navazujicich hospodarskych aktivitach,
vétsina z nich v oblastech nejvice postizenych
nezameéstnanosti.

Prispéje vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe k rozsireni turistického ruchu?

ANO. Zajem o rekreaci u vody a na vodé
vzrusta a soustreduje se stale vice i na vod-
ni cesty. Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
vychazi tomuto zaméru maximalné vstric.
Podél evropskych vodnich cest jsou vedeny
mezinarodni cyklostezky - velmi oblibena
je napr. cyklostezka podél pruplavu Ryn-
Mohan-Dunaj v Némecku. Citlivé fesena
vodni cesta s architektonicky zajimavymi
plavebnimi objekty a dalsi doprovodnou
vystavbou (mariny, rozhledny, hotely apod.)
prinese do regionui nové moznosti pro rozvoj
turistického ruchu. Prikladem toho, ze i Cis-
té technicka stavba se muze stat velkym
turistickym lakadlem je precerpavaci elekt-
rarna Dlouhé Strané v Jesenikach, ktera se
zafadila mezi 7 nejvétsich diva Ceské repub-
liky a je jednim z nejnavstévovanéjsich mist

v Olomouckém kraji. Vodni koridor D-O-L
narozdil od Dlouhych Strani bude liniovou
stavbou a bude tak mit prinosy pro turistic-
ky ruch po celé své délce.

Je vystavba vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe realna v sou¢asnych hospo-
darskych podminkach?

ANO. Propojeni D-O-L predstavuje cilovy
stav rozvoje vodnich cest. K tomuto stavu
lze smérovat po etapach, stejné jako u sil-
nic, dalnic a zeleznic. Finanéni objem nepre-
sahuje podil vodni dopravy na prepravnich
vykonech.

Pomuze vodni koridor D-O-L ochranit obce
a mésta podél jeho trasy pred povodnémi?

ANO. Hlavni prinosy vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe ve sfére protipovodno-
vé ochrany spocivaji jednak v transforma-
ci povodnovych vin (snizeni kulminaénich
prutoku) a jednak ve zvySeni pruchodnosti
povodniovych prutoku kritickymi misty, ve
kterych dochazi v dusledku nedostatec-
né kapacity fi¢nich koryt k nejvaznéjSim
povodnovym skodam. Vyuzitim soucinnosti
technickych dél a prirodnich retenénich pro-
stor 1ze G¢inné a skoro prirozené eliminovat
nepriznivé ucinky povodni, a to i téch nejvét-
Sich, tzv. stoletych. Proto je tfeba pristupo-
vat k protipovodnovym opatfenim komplex-
né. Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe nabizi
sdruzeni finanénich prostredku z vice zdroju
pro jejich maximalni uzitek a navratnost.

Vice najdete na webové strance:
www.d-o-l.cz

Dodatek k nasemu projektu
Moznosti privydeélku na venkoveé

Cesky stat nema dotaéni politiku zajistu-
jici rozvoj drobného zemédélského podni-
kani nastavenu zpusobem, ktery by zbavil
drobného péstitele nebo chovatele starosti
typu: ,A co bude, kdyz ptijde netaroda nebo
epidemie“. Zemédélské podnikani je stavéno
na uroven jinym podnikatelskym aktivitam,
aniz by bylo dostateénym zpusobem zohled-
nény skutecnosti, které vysledek usili zemé-
délce nutné ovlivnuji (sifeni nakaz, krupobi-
ti, zaplavy, sucho, extrémni zima, atd.).

Kdo uvazuje o vystaveni zivnostenského
listu pro podnikani v zemédélstvi, lesnictvi,
zahradnictvi, chovatelstvi atd., musi s rizi-
kem ztraty vlozenych investici do svého
zaméru nutné pocitat.

Moravska obéanska sdruzeni i politicka
strana Moravané, spolupracujici ve volném
sdruzeni ,Moravsky kulaty stal“, jsou si vel-
mi dobre védomi této skutecnosti. Pres to,
Ze pracuji se zna¢né omezenymi finanénimi
prostredky, najdou se mezi jejich cleny ti,
ktefl sami za ztizenych podminek v zemé-
délské c¢innosti podnikaji a dovedou ocenit
snahu jinych, kteri se rozhodnou postupovat
podobnym zpusobem.

S chovem vcel jsme se v nasem projektu
»,Moznosti privydélku na venkové“ zabyvali
dva roky a bylo to zajimavé i poucné. Poda-

rilo se nam najit odbyt a také chov rozsirit.
Pristé se chceme zamérit na jiny produkt.
Presto jsme se nevyhnuli finanénim problé-
mum. Dostali jsme vSsak dobrou zpravu z jiz-
ni Moravy. Nejedna se jen o jistou finanéni
vypomoc! Jedna se i o moznost zajisténi
odbytu ¢asti véelich produktt na jihu Moravy
a také o moznost usporadani besedy o zku-
Senostech a moznostech ziskani finanénich
dotaci pro dalsi zajemce z naseho regionu
0 drobné podnikani v oblasti zemédélstvi.

Tésime se na dalsi spolupraci s témi, kteri
0 nas projekt projevili svij zajem.

Milan Trnka
a Petr Mahel
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